Temperaturmessung im Stral3enbau

Wichtiger Parameter in der Prozessoptimierung beim,Asphalteinbau“. Zuerst in den
USA & Kanada angewandt, halt diese Methode jetzt ath immer mehr in Europa
Einzug: die Messung und Dokumentation der Asphalt-thbautemperatur.

Im StraRenbau spielt die Temperaturmessung einermnchtigere Rolle. Viele Qualitats-
und Fertigungsparameter sind von der Temperatuirapy. So wird zum Beispiel bei
industriellen Fertigungsverfahren schon seit JadrerTemperatur als wichtige Grof3e in der
Prozessautomation und in der Prozessuberwachuggssitzt.

Doch auch im Asphalteinbau ist die Material- undld&@utemperatur ein mafigebender nicht
zu vernachlassigender Qualitatsparameter. In deteteJahren fanden mehrere internationale
Forschungsprojekte statt, die unter anderem ddtiEsverhalten der Temperatur auf das
Einbaumaterial wahrend des kompletten Prozesses Kischwerk bis zur Verdichtung)
untersuchten.

Fir eine lange Lebensdauer von Asphaltbelagenesimedlhomogene Kornverteilung,
gleichmalig verteilte Bitumenfilme, ein gleichméadidgiolraumgehalt und eine
materialgerechte Verdichtung sowie eine optimate&u-Temperatur notwendig.
Internationale Untersuchungen haben ergeben, @asedperaturverlauf den

Dichteverlauf sehr stark beeinflusst . Selbst ggre Temperaturunterschiede von etwa 30°C
bedeuten eine signifikante Dichteabnahme von bis %
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Bild 1 Beispiel flr ein Asphalt-Thermalprofil untemem Fertiger

Um einen bestmdglichen Asphalteinbau und die gewhirsvVerdichtung zu erreichen, ist
neben anderen wichtigen Kriterien wie die Ubergaderichtig temperierten Asphalts in den
Fertiger, eine stetige Stampferdrehzahl und Vibratler Stampfbohle die Einbautemperatur
ein wichtiger Parameter. Die Vibration an der wdidch eine Unwucht-Welle quer zur



Fahrtrichtung auf dem Glattblech erzeugt, wodutoteine geschlossene Oberflachenstruktur
gesorgt wird.

Entstehen wahrend des Einbaus aufgrund von thememséntmischungen so genannte
Coldspots (Temperatur-Nester) hinter der Fertigeldgdeeinflusst dies die Lebensdauer der
Stral3e erheblich. Solche Stellen fihren zu gro3dodrirdaumen nach der Verdichtung und
sind dadurch ein Schwachpunkt in der gesamten IKdgin des Stral3enbelags.

Deshalb ist es in vielen amerikanischen BundessiaRfiicht, die Material-Einbautemperatur
hinter der Bohle zu ermitteln und zusammen mit zlegehodrigen GPS-Koordinaten zu
dokumentieren. Diese Daten kdnnen direkt beim Einbal spater im Blro eingesehen
werden.
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Bild 2 Kontinuierliche Thermalprofilmessung beimpkalteinbau

Auch in Europa halt die Temperaturmessung wahresdshbaus immer mehr Einzug.
Vorreiter sind Norwegen und Schweden, die auchrssled Jahren Thermomulden fir den
Asphalttransport einsetzen, auch aus klimatisch@mdézn. Aber auch in Deutschland
zeichnet sich ein immer grofl3erer Einsatz des Temtyrenesssystems wahrend des
Asphalteinbaus ab. So kommen neben der bereitsggingiemperaturerfassung an der
Walze vermehrt Temperaturmess-Systeme am FertigerEinsatz.

Bild 3 Asphalteinbau mit MOBA Pave-IR



Auf dem Weg in den prozessoptimierten Stra3enbdemlivir gespannt sein, welche
technologischen Entwicklungen uns erwarten und leekich auf dem Markt durchsetzen

werden.
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