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W obliczu tragicznego losu zydowskich wiezniéw i radzieckich jencéw skiero-
wanych do budowy niemieckiej autostrady przecinajacej Gore $w. Anny przedsta-
wienie nazistowskich projektéw drogowych na tym terenie moze si¢ wyda¢ mato
stosowne. Stanowig one jednak nieodzowny kontekst dla hitlerowskich obozéw
i chocby z tego powodu zastuguja na przypomnienie'. Wypada zarazem dostrzec
sprzezenie inwestycji z tworzonym podéwczas na Gorze sw. Anny osrodkiem na-
cjonalistycznego kultu, ktory ogniskowat sie wokoét mauzoleum i poteznego am-
fiteatru (Thingstdtte), wzniesionych na pamiatke walk toczonych w 1921 r. przez
niemieckie korpusy ochotnicze (Freikorps) z powstancami §laskimi®. Przy wyborze
przebiegu wspomnianej autostrady i kresleniu wizji przebudowy catego uktadu ko-
munikacyjnego w otoczeniu narodowosocjalistycznego ,,sanktuarium” liczyty sie
wzgledy praktyczne, ale nie mozna przeoczy¢ podtekstu politycznego. Stawne Au-
tostrady Rzeszy (Reichsautobahnen — RAB) byly wszak zwane ,,drogami Hitlera”
i miaty silny wydzwiek propagandowy”.

1Szerzej zob. A. Gruzlewska, Annaberg. Obéz pracy na Gérze Swigtej Anny, Opole 2017.

Por. P. Przybyta, Narracje (i) infrastruktury. ‘Mit Ziem Odzyskanych’ w pamigci politycznej wcze-
snej Polski Ludowej (na przykladzie Gory sw. Anny i Slgzy), Poznan 2016, s. 51-60.

3Zob. m.in.: E. Schiitz, E. Gruber, Mythos Reichsautobahn. Bau und Inszenierung der ,Straflen des
Fiihrers® 1933-1941, Berlin 1996; Reichsautobahnen. Pyramiden des Dritten Reichs, Hrsg. R. Stom-
mer, Marburg 1982.
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Przy omawianiu inwestycji planowanych i czesciowo uruchomionych w rejonie
Gory $w. Anny na przelomie lat 30. i 40. XX w. nie sposéb poming¢ réwniez ich
dalszych konsekwencji. Kilka dekad po6zniej wladze polskie dokonczyty budowe
autostrady (A4), ktorej trasa zasadniczo pokrywa sie z t3 wyznaczong przez nie-
mieckich planistéw, cho¢ owej ,,zbieznoéci” nie eksponowaty. Mniej lub bardziej
$wiadomie zaakceptowano rozwiazania wypracowane w innym ukladzie funk-
cjonalnym, w ktérym grzbiet Géry $w. Anny postrzegano nie tyle w kategoriach
utrudnienia na trasie przejazdu, co jako wazny przystanek czy wrecz cel podrozy,
a do tego oczekiwane, krajobrazowe urozmaicenie samej drogi. Inne byty zatoze-
nia, ale tez podloze i natezenie ruchu samochodowego. W zmienionej rzeczywisto-
$ci stromy odcinek autostrady sprawia kierowcom trudnosci (szczegolnie w okresie
zimowym), a z urzgdzonego na szczycie parkingu nie mozna dojecha¢ do sasiedniej
miejscowosci. Inwestycje realizowano zresztg w atmosferze spolecznych protestow
(1998 r.)*, ktorych organizatorzy walczyli o zachowanie bogactwa przyrodniczego
i integralnosci Parku Krajobrazowego ,,Géra §w. Anny”, powotanego do zycia de-
kade wczesniej. Wro¢my jednak do Zrddet i przyjrzyjmy sie koncepcjom niemiec-
kich drogowcéw, a poznajmy powody opdznionego startu budowy, towarzyszace
jej nadzieje i okolicznosci, ktére przeszkodzily w dokonczeniu inwestycji.

* % %

Przyjelo sie twierdzi¢, ze budowie sieci nowoczesnych autostrad w III Rzeszy
towarzyszyl ukryty podtekst militarny, tj. miata ona stuzy¢ szybkiemu przerzutowi
niemieckich armii na wypadek wojny z sasiednimi panstwami®. Prowadzone ba-
dania - przynajmniej w przypadku Slgska — nie tylko nie potwierdzity tych przy-
puszczen, ale wykazaly wrecz warunkowane wzgledami defensywnymi blokowa-
nie prac w newralgicznych miejscach®. Wspominam o tym, poniewaz przestanki
strategiczne dobrze tlumaczg, dlaczego tak dtugo zwlekano wlatach 30. XX w. z re-
alizacja odcinka autostradowego taczacego Gorny Slask z Wroctawiem. Zauwazmy,
ze pierwsza $laska autostrada Wroctaw-Legnica zostala otwarta w obecnosci Hi-
tlera 27 wrzesnia 1936 r., a pdzniej konsekwentnie prowadzono ja w strone Berlina,
ale, co istotne, z uruchomieniem waznego mostu na Odrze kolo Forst ,,czekano” do
wybuchu II wojny $wiatowej i usuniecia polskiego ,,zagrozenia™. Podobnie brako-
walo odrzanskiej przeprawy koto Opola, a do przetomu lat 1938-1939 nie wybrano

*Szerzej zob. A. J. Korbel, O. Swolkien, M. Hyla, T. Lisiecki, Krétka historia ochrony przyrody.
W: http://www.anna-akcja.eko.org.pl/kniga.html#1 [dostep: 10 I 2019 r.].

>Takg teze, wspartg dyskusyjnymi dowodami, postawil m.in. wschodnioniemiecki historyk Karl
Larmer, Die Wahrheit iiber den Autobahnbau. Eine populdrwissenschaftliche wirtschaftshistorische
Studie, Berlin 1963; idem, Autobahnbau in Deutschland 1933 bis 1945: Zu den Hintergriinden, Berlin
1975.

T. Przerwa, Wplyw Reichswehry i Wehrmachtu na projektowanie autostrad i modernizacje drég
krajowych na Slgsku w latach 30. XX w. W: W garnizonie i na kwaterze... Wojskowi i cywile, red.
R. Klementowski, M. Zawadka, Wroctaw 2017, s. 145-154.

"Dopiero latem 1940 r. oddano do uzytku ostatni odcinek autostrady spajajacej Slask z Berlinem.
W. Jéager, Die Geschichte der BAB A 15 Dreieck Spreewald — Cottbus — Breslau, http://www.autobahn-
-online.de/al5geschichte.html [dostep: 10 I1 2019 r.].
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nawet jej lokalizacji®. Z ostatecznymi decyzjami mozna bylo zwleka¢, poniewaz az
do tego czasu nie zatwierdzono przebiegu RAB-u na wschéd od Odry w kierunku
na Olszowa, tj. w rejonie Gory $§w. Anny. Obie kwestie byty zreszta ze soba sprzezo-
ne. Budowa mostu koto Rogowa Opolskiego sprzyjata poludniowemu wariantowi
trasy przez Goére $w. Anny, a koto Katéw Opolskich - linii na pétnoc od annogér-
skiego masywu. Wiadze Opola optowaly za przeprawg w rejonie Groszowic, ale
ta nie znajdowala zrozumienia drogowcéw. Konsultacje dotyczace gérnoslaskiej
»drogi Hitlera” generalnie prowadzono wczesniej bez wigkszego pospiechu, a w po-
towie lat 30. XX w. rozwazano przesunigcie autostrady na potudnie, tj. zastapienie
osi odrzanskiej (Wroctaw-Opole-Bytom) trasa sudecky (Swidnica-Nysa-Kozle-
Bytom)®. Pozniej za$ zwlekano z polaczeniem autostrady berlinsko-wroclawskiej
dochodzacej do Brzegu z odcinkiem goérnoslaskim tgczacym Gliwice z Bytomiem.

Rozmowy przyspieszyty w 1938 r., co teoretycznie mozna powigzac z przygo-
towaniami do wojny z Polska, ale pamietajmy, ze wlasciwe prace ruszyly dopiero
w 1939 r. i w zadnej mierze nie wptywatly na ruchy Wehrmachtu, ktéry preferowat
kolej, a w przypadku transportu kolowego — drogi krajowe (Reichsstrafe), czego
dowodzg materialy odnalezione w zasobach Bundesarchiv'. Inwestycj¢ starano sie
prowadzi¢ réwnoczesnie od strony Brzegu i Gliwic, ale, poniewaz brakowalo ma-
teriatéw i pracownikéw, prace nie postepowaly zbyt szybko. Rozmachu i znaczenia
nabrata ona dopiero jesienig 1939 r., kiedy to starano si¢ wlaczy¢ zdobyte ziemie
polskie do niemieckiej sieci transportowej. Sporo w tym czasie planowano, ale nie-
wiele z tych wojennych pomystéw doczekalo si¢ chocby czesciowej realizacji, po-
niewaz armia niemiecka pochlaniala coraz wigksze zasoby materiatowe i ludzkie
III Rzeszy. W tych warunkach jedyng szansg na kontynuacje programu autostra-
dowego stalo si¢ nadanie mu ,,strategicznego” znaczenia i wykorzystanie robotni-
kow przymusowych. Generalny Inspektor ds. Niemieckich Drog (Generalinspektor
fiir das deutsche StrafSenwesen) Fritz Todt nakazal wstrzyma¢ budowe wiekszosci
»wewnatrzniemieckich” autostrad w ramach RAB-u, a zaoszczedzone sity skupit
na budowie wybranych projektow. Trasa gérnoslaska — juz jako czes¢ autostra-
dy biegnacej w stron¢ Krakowa i dalej na wschdd - zostala zaliczona do zadan
priorytetowych, ale i ona pozostata ostatecznie niedokonczona, poniewaz uwage
nazistowskiego kierownictwa coraz mocniej pochtaniata wojna. Sprawe przesa-
dzily pierwsze niepowodzenia Wehrmachtu na froncie wschodnim, co przynio-
sto w 1942 r. calkowite wstrzymanie ,,przyszfosciowych” inwestycji''. Zauwazmy,
ze budowa RAB-u w rejonie Gory $w. Anny nalezala do ostatnich realizowanych
przedsiewziec tego typu. Dawne obozy RAB-u (RAB-Lager), do ktorych skierowa-

8 Archiwum Panstwowe w Opolu (dalej: AP Opole), Rejencja Opolska, sygn. 5876, Landespla-
nungsgemeinschaft Oberschlesien, s. 113-117.

 Bundesarchiv Berlin (dalej: BA Berlin), R 4601/994: [Oberste Bauleitung Breslau Voranfragen
und Entwiirfe], k. 2, 7-9, 12.

"BA Berlin, R 4601/2225: [Durchgangsstrafien fiir die Marschbewegungen der Wehrmacht
1939-1940]; Bundesarchiv Freiburg, RH 4/49: Eisenbahntransport- und Landmarschregelung
1939/40.

""BA Berlin, R 2301/5827: [Bericht des Rechnungshofs des Deutschen Reichs iiber die Priifung
des Abschlusses des Unternehmens ,,Reichsautobahnen® fiir das Geschiftsjahr 1942-1943], k. 1-2.
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no jencéw wojennych i zydowskich robotnikéw przymusowych (jesienia 1940 r.)"2,
czekala przemiana w zwykle obozy pracy lub likwidacja.

Powyzszy zarys pokazuje specyficzne okolicznoséci towarzyszace budowie anno-
gorskiego odcinka RAB-u, jak tez powody zawieszenia prac. Upraszczajac, mozna
powiedzie¢, ze ruszyly one, gdy sam program autostradowy tracit dawny rozmach.
Podjeto go wszak dla pobudzenia gospodarki, zatrudnienia bezrobotnych i pro-
pagandowego pokazania niezwyklych mozliwosci nazistowskich Niemiec. Prze-
stanki te stopniowo tracily jednak na znaczeniu, a po wybuchu II wojny $wiatowej
rozpedzona maszyneria musialta wyhamowa¢, poniewaz nie miala rzeczywistego
uzasadnienia, szczegélnie w zestawieniu z ogromnymi kosztami autostradowego
przedsiewzigcia. Przydany mu wéwczas wymiar ,,strategiczny” mial pomdc w jego
dopasowaniu do zmienionych warunkéw, ale nie staly za nim realne przestanki.
Zastgpienie wykwalifikowanych robotnikéw ,,niewolnikami” III Rzeszy podob-
nie okazalo si¢ rozwigzaniem polowicznym. Program autostradowy obumieral,
a z jego pierwotnego rozglosu niewiele juz na poczatku lat 40. XX w. pozostato.

% k%

Urzednicy zebrani na naradzie zorganizowanej 10 marca 1938 r. w gmachu re-
jencji opolskiej uslyszeli, ze most autostradowy zostanie przerzucony nad Odra
w rejonie Rogowa Opolskiego. Drogowcy oczekiwali, ze skromniejsze rozmiary
tego akurat obiektu pozwola zaoszczedzi¢ deficytowy stal. Dalszy przebieg auto-
strady - na potudnie od Gogolina i Zakrzowa, na p6inoc od Gory $w. Anny i dalej
w strone Nogowczyc, Chechla i Lanéw — uwarunkowany zas zostal kilkoma prze-
stankami. Podstawowego znaczenia nabrala idea poprawienia dostepnosci Gory
$w. Anny, ktéra wyrastala wlasnie na nazistowskie ,,sanktuarium”. Trwaty prace
przy mauzoleum poswieconym polegltym w 1921 r. bojownikom niemieckich kor-
pus6w ochotniczych, a zarazem przy budowie amfiteatru - jak stwierdzono - jed-
nego z najwiekszych i najpiekniejszych w Niemczech. Wymiar symboliczny, poli-
tyczny taczyt si¢ w tym przypadku z praktycznym, poniewaz na Gorze $w. Anny
spodziewano si¢ zwiekszonego naplywu turystéw. Podczas wspomnianych kon-
sultacji landrat powiatu strzeleckiego opowiedzial si¢ za przeprowadzeniem auto-
strady bezposrednio przez Gére sw. Anny, liczac na wzrost ruchu turystycznego,
jednoczesnie pytal jednak o maksymalne nachylenie podluzne jezdni, co mialo
duze znaczenie w przypadku samochodéw cigzarowych. Dyrektor wroctawskie-
go Kierownictwa Budowy Autostrad (Oberste Bauleitung der Reichsautobahnen)
Neumann i radca budowlany Meffert z Generalnego Inspektoratu ds. Niemieckich
Droég zapewnili go, ze jest to brane pod uwage. Ten drugi stwierdzit wyraznie, ze
poprowadzenie autostrady przez Gore $w. Anny jest motywowane politycznie.
Uwazal jednoczesnie, Ze powstanie najpigkniejszy odcinek RAB-u Berlin-Wro-
claw-Bytom, i ze przystuzy si¢ to popularnosci Gory sw. Anny wsrod turystow
i pielgrzymow. Chodzito mu przede wszystkim o ulatwienie dojazdu do amfiteatru
i odcigzenie istniejacych wczesniej drog. Starosta powiatu strzeleckiego i Hierse-

12Szerzej o organizacji obozdw i warunkach w nich panujacych zob. A. Gruzlewska, op. cit., s. 16,
27-68.
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mann z Prowincjonalnego Zarzadu Drog (ProvinzialstrafSenverwaltung) zgodzili
si¢ z tym tezami. Neumann stwierdzil na koniec, Ze linia przez Rogéw Opolski
i Gore $w. Anny bedzie jeszcze analizowana, co wskazuje na przyjecie samej kon-
cepcji, ktéra wymagala jeszcze uszczegélowienia i dopracowania. Juz wtedy zalo-
zono jednak, ze wezly autostradowe powstang w Gogolinie, na Gorze $w. Anny
i w Strzelcach Opolskich®.

Wezedniej, 5 lutego 1938 r. w sprawie trasy planowanej autostrady interweniowat
u E. Todta szef pionu technicznego okregu slaskiego NSDAP (Gauhauptstellenleiter
- Amt fiir Technik) Sommer z Wroctawia, proszac w imieniu strzeleckiego kreisle-
itera NSDAP o pociaggnigcie RAB-u przez Gore sw. Anny lub w jej poblizu, ponie-
waz ta miala sie sta¢ ,narodowym sanktuarium niemieckiego wschodu”, a poza
tym uwazal, Ze ,odcinek ten zapewni tak krajobrazowo piekne widoki, ze juz
z tego tylko wzgledu oplaca sie poprowadzi¢ autostrade wlasnie tamtedy™. Zapra-
szal zarazem na urzedowy objazd terenu, podczas ktorego zamierzano sprawdzi¢
realno$¢ pomystu. Generalny Inspektor ds. Niemieckich Drég odpowiedziat po
dziesi¢ciu dniach, ze projekt ten jest juz analizowany i bedzie rozstrzygany na spo-
tkaniu ze $laskim gauleiterem NSDAP Josefem Wagnerem. Sam nie widzial prze-
szkod, wspominal jednak, ze istnieje grono przeciwnikéw takiego poprowadzenia
autostrady. Zaliczat sie do nich aktywny na Gérnym Slasku planista, inzynier Wal-
ter Arke, ktéry obawial sie, ze zwiekszony ruch samochodéw bedzie przeszkadzac
pielgrzymom zmierzajacym do katolickiego sanktuarium na Gérze sw. Anny". Na
naradzie marcowej wspomniano, ze odsuniecie trasy RAB-u od bazyliki rozwigze
konflikt intereséw i w ten sposéb uniknie si¢ kontrowersji. Co si¢ za$ tyczy dysku-
towanych wariantéw, pierwotnie wigksze szanse na realizacj¢ miala linia odsunieta
od Goéry $w. Anny, biegngca na péinoc od Sprzecic, Niwki, Doliny i Olszowej. Al-
ternatywa zakladata obejscie Gogolina i nastepnie lini¢ przechodzaca na pétnoc od
Oleszki, na potudnie od Wysokiej, na pétnoc od Poreby i Czarnocina'®.

Sprawa przeciecia masywu Gory $w. Anny nitka autostrady przyspieszyla po uro-
czysto$ci otwarcia ,narodowego” kompleksu, ktora odbyta si¢ 22 maja 1938 r. Za-
interesowanie bylo na tyle duze, ze drogi biegnace w stron¢ Gory $w. Anny zostaly
zablokowane, o czym raportowal komendant policji gliwickiej. Wspomnial o po-
trzebie urzadzenia duzych parkingéw i koniecznosci rozdzielenia ruchu pieszych
i pojazdow. Postulowal nadto, by w przyszlych rozmowach o uktadzie komuni-
kacyjnym wokdt miejscowosci mogt uczestniczy¢ oficer policji, czego wczesniej
nie praktykowano". Zbiezne wnioski mozna znalez¢ w notatce stuzbowej, sporza-
dzonej po uroczystosci przez urzednika Gltéwnego Inspektoratu ds. Niemieckich
Drog. Informowal w niej, ze zla pogoda nie przeszkodzita w wypetnieniu amfi-
teatru. Wiekszo$¢ pojazdéw dotarla na miejsce od péinocy, przewaznie od drogi
prowincjonalnej (Landstrafle I. Ordnung) Gogolin-Strzelce Opolskie. Samochody

13BA Berlin, R 4601/4130: [RAB Gleiwitz — Beuthen 1934-1942], k. 317-318.
4BA Berlin, R 4601/994, k. 22.

1 Tbidem, k. 23.

16Thidem, k. 24.

”BA Berlin, R 4601/436: [Zubringestrassen Schlesien], k. 115.
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parkowaly w gtab Wysokiej az po Kalinowiec, ok. 5 km od amfiteatru. Wiekszo$¢
przybylych szta waskimi i kretymi szosami prowadzacymi do Géry $w. Anny, co
utrudnialo ruch pojazdéw. Uprzywilejowani goscie mogli dojecha¢ z Wysokiej do
Gory $w. Anny tylko dzigki wsparciu funkcjonariuszy policji. Impreza wykazala
wyraznie, ze istniejaca w rejonie Gory $w. Anny sie¢ drogowa w przypadku ko-
lejnych masowych imprez okaze si¢ niewystarczajaca. Nadzieje na poprawe wa-
runkéw transportowych wigzano z budowa autostrady, ktéra miala utatwi¢ dojazd
do symbolicznego miejsca pamieci. Urzednicy uznali, Ze proponowany odcinek
przedstawia krajobrazowo zdecydowanie najwigksze walory na calym przebiegu
trasy z Berlina do Bytomia. Zalecali zarazem dalsze analizy, poniewaz dopuszczal-
ne nachylenie podtuzne jezdni siggato granicy przepisowych 5%. Proponowali za-
razem dwa rozlegle parkingi — na Gérze sw. Anny oraz na siodle Ligockiej Gory
(Kamiennej), skad roztaczala si¢ pigkna panorama'®. Podawane argumenty krajo-
brazowe, turystyczne i propagandowe mialy w owym czasie spora wage, dlatego
takie rozwigzanie zostalo zaakceptowane. Wroclawskie Kierownictwo Budowy
Autostrad pisalo 3 maja 1939 r., Ze trasa (poczynajac od zachodniego skfonu Gory
$w. Anny do Olszowej) zostala zatwierdzona i skupiano si¢ juz tylko na dopraco-
waniu odcinka Rogéw Opolski-Ligocka Gora'. Ostatecznie caly przebieg gorno-
$laskiego RAB-u zatwierdzono najpézniej 24 stycznia 1940 r., co przestawiono na
szczegolowych mapach?.

Ustalenie przebiegu autostrady i oczekiwany wzrost znaczenia Gory sw. Anny
wymagaly rozwiniecia sieci komunikacyjnej wokoél miejscowosci i przemyslenia
dalszego rozwoju przestrzennego miejscowoséci. Odpowiednie studium przygoto-
wano jesienig 1940 r. w gornoslaskim Wydziale Urbanistycznym (Sddtebauabte-
ilung der Heimstitte fiir die Reg Bez. Oppeln und Kattowitz) i przestano je 28 listo-
pada do Berlina do akceptacji. Ujete w nim propozycje zostaly pozytywnie przyjete,
ale ostateczny projekt miat by¢ jeszcze konsultowany z regionalnym Kierownic-
twem Budowy Autostrad. Przychylno$¢ wladz berlinskich ttumaczy wzmianka,
ze jej przedstawiciel mial okazje osobiscie przekona¢ si¢ o trudnosciach komuni-
kacyjnych wystepujacych na Gérze $w. Anny podczas wspomnianej uroczysto-
$ci z 1938 r.*' Caly projekt byt zreszta ukierunkowany wtasnie na usprawnienie
ruchu i zapewnienie odpowiedniej liczby miejsc postojowych na czas masowych
imprez odbywanych w ,,narodowym amfiteatrze”. Zakladano jednoczesnie, ze in-
westycja zostanie zrealizowana krétko po zakonczeniu wojny i przy finansowym
wsparciu instancji centralnych (na poziomie 50% kosztéw)**>. W opracowaniu pt.
Die Verkehrsverhiltnisse und Verkehrsplanungen im Raume St. Annaberg OS., mit
einer Ubersicht iiber die Verkehrsregelung und -abwicklung bei Grofiveranstaltun-
gen in der nationalen Feierstitte Annaberg (Uwarunkowania i plany transportowe
w rejonie Gory $w. Anny, z przegladem regulacji i realizacji transportu podczas

18BA Berlin, R 4601/435, k. 174.

¥ AP Opole, Rejencja Opolska, sygn. 5876, s. 111.
*Tbidem, s. 83.

2 BA Berlin, R 4601/436, k. 131.

21bidem, k. 118-128.
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duzych imprez w miejscu narodowych uroczystosci) z pazdziernika 1940 r. kolej-
ny juz raz podkreslono, ze proponowane zmiany maja usprawni¢ ruch podczas
uroczystosci organizowanych w amfiteatrze, ktérego pojemno$¢ szacowano na
60 tys. osob. Zwracano uwagg, ze przebiegajaca przez Gore $w. Anny w osi pot-
noc—potudnie kreta, waska i stroma droga prowincjonalna nr 1044 stwarza wiele
zagrozen i przeszkod komunikacyjnych. Otoczona zabudowaniami nie nadawata
si¢ do modernizacji. Planowana autostrada pozwalala wprowadzi¢ zupetnie nowe
rozwigzanie. Jak podkreslono, miata ona utatwi¢ dojazd do miejscowosci i umozli-
wi¢ zachwycanie sie piegknem krajobrazu Gory $w. Anny. Aby w pelni wykorzystac¢
ten potencjal, nalezalo poprowadzi¢ zachodnig obwodnice miejscowosci i pofaczy¢
ja z rozleglym parkingiem autostradowym. To pozwolitoby unikna¢ zbytniego
obcigzenia centrum, a zarazem ulatwiano dojazd do ,,narodowego sanktuarium”.
Obok dwdch istniejacych parkingéw (nr 3 i 8), projekt zakladal przygotowanie
dalszych szesciu (nr 1, 2, 4, 5, 6 i 7). Przewidywano rozdzielenie ruchu pieszego
i kolowego, a w przypadku tego ostatniego podzial na ruch pojazdéw silnikowych
i roweréw. Wymagalo to budowy licznych nowych tras rowerowych i pieszych,
w tym przy drodze prowincjonalnej nr 1044 i drodze powiatowej (LandstrafSe I1.
Ordnung) nr 314 z Le$nej do Gory $w. Anny. Na czas masowych imprez przewi-
dywano zreszta osobne regulacje dotyczace przeplywu pojazdéw i oséb, uwzgled-
niajace ruch kolejowy, samochodowy, rowerowy i pieszy. Ruch kotowy na drodze
prowincjonalnej nr 1044 ze Zdzieszowic i Wysokiej miat by¢ w takim przypadku
wstrzymywany, a ona sama przeznaczona dla pieszych, ktdérych szczegoélnie wielu
spodziewano si¢ od strony Zdzieszowic i tamtejszej stacji kolejowej. Samochodow
oczekiwano przede wszystkim od strony autostrady i tacznikéw autostradowych,
a w ruchu lokalnym od strony Lesnicy, dlatego wlasnie tam przewidziano ciag par-
kingéw i miejsc postojowych dla rowerdw, od ktérych miaty prowadzi¢ ciagi piesze
na miejsce uroczysto$ci. Parkingi nr 7 i 8 (potozone w poblizu amfiteatru) prze-
znaczono dla gosci honorowych, nr 1, 2 i 3 (przy drodze z Lesnicy) dla autobusow,
a parking nr 6 (zlokalizowany przy klasztorze) mial by¢ na czas wigkszych imprez
zamykany. Wyznaczono takze cztery osobne miejsca postojowe dla rowerow?>.
Dbalos¢ o gosci przybywajacych rowerami nie powinna dziwi¢, samochody nie
byty jeszcze dostepnym dla wszystkich srodkiem transportu. Wladze nazistowskie
podjely zatem w 1938 r. ogélnokrajowy program budowy tras rowerowych. Wspo-
mniany juz Sommer wnioskowat 21 marca 1938 r. u Generalnego Inspektora ds.
Niemieckich Drog o dofinansowanie prac przy wytyczaniu takiej trasy pomiedzy
Zdzieszowicami i Gorg $w. Anny przez specjalnie powotang do tego celu komor-
ke (Reichsgemeinschaft fiir Radwegebau). Inwestycje tradycyjnie wigzano z amfi-
teatrem, ktory mial przyciaga¢ uwage grup mlodziezowych Hitlerjugend. Prosba
zostala najpewniej zaakceptowana, dlatego 3 lutego 1939 r. §laski Zarzad Prowin-
cjonalny (Provinzialverband Schlesien) wystapit z formalnym wnioskiem o wspot-
finansowanie projektu (25%) i przedstawil kosztorys catego przedsiewzigcia, w kto-
rym polaczono budowe trasy rowerowej i szlaku pieszego. Laczny koszt inwestycji
opiewal na 86 tys. RM (z korekta do 90 tys. RM), z czego prowincja zadeklarowata

“Tbidem, k. 118-128.



104 TOMASZ PRZERWA

sie pokry¢ 14,5 tys. RM, a 50 tys. chciano pozyska¢ z funduszy do walki z bezrobo-
ciem. Berlinskie wladze przystaly na realizacj¢ przedsigwziecia 25 maja 1939 r., ale
nie udalo si¢ ustali¢, czy przed wybuchem wojny zdotano rozpoczaé zaplanowane
prace**. Z wielkich projektéw przebudowy ukladu komunikacyjnego w otoczeniu
Gory $w. Anny generalnie niewiele udalo sie¢ zrealizowaé. Podstawowa inwestycja
autostradowa znajdowata si¢ na poczatku lat 40. XX w. w stadium prac ziemnych
i doczekata si¢ ,,dokonczenia” po kilkudziesigciu latach w zmienionych zupelnie
okolicznosciach. Przeprowadzone kwerendy archiwalne nie pozwolity okreslic,
jakie prace i w jakim zakresie zostaly wykonane do 1942 r. sitami zniewolonych
Zydoéw czy jenicéw radzieckich. Budowe drég i parkingéw generalnie przesuwano
na czas powojenny, dlatego projekty te zapewne nie zostaly w tym czasie urucho-
mione. Jeden z parkingéw (nr 1) zaplanowano zreszta w miejscu, gdzie podczas
wojny funkcjonowat obéz hitlerowski.

Z przywolanych zrédel wynika jednoznacznie, ze koncepcja poprowadzenia
autostrady przez grzbiet Gory $w. Anny byta powigzana z realizacja monumental-
nego nazistowskiego zespotu upamigtniajacego niemieckich freikorpseréw, pole-
glych w walkach z powstanicami $laskimi w 1921 r. Uroczyste otwarcie amfiteatru
i mauzoleum w maju 1938 r. przyciagnefo ttumy mieszkancéw i zaproszonych go-
$ci, ktorzy mieli problem z dotarciem do celu. Przesunigcie autostrady w poblize
kompleksu powinno bylo rozwigza¢ przynajmniej czes¢ trudnosci komunikacyj-
nych, a przy okazji sprzegalo nowy obiekt kultu narodowego z wielkim projektem
autostradowym - stynnymi ,drogami Hitlera”, ktére byly wyrazem potegi nazi-
stowskich Niemiec. Sgsiedztwo sanktuarium annogdrskiego i ruch pielgrzymkowy
nie wplywaly na podejmowane decyzje, a jezeli juz, to zdecydowaly najpewniej
o odsunieciu trasy autostrady od bazyliki. Generalnie liczono si¢ ze zwigkszonym
naplywem turystéw, zwabionych nowg ,atrakejg”, co odpowiadalo proturystycznej
ofensywie 6wczesnych wladz. Wzmiankowane w dokumentach walory widokowe
planowanej autostrady miaty wzmocni¢ turystyczny wymiar inwestycji, przetamy-
wa¢ monotonie podrézy i podkresli¢ piekno krainy, do czego przyktadano wten-
czas spora wage”. Bezpieczenstwo i aspekty ekonomiczne ,tranzytu” przez Gore
$w. Anny w rozmowach decydentéw nie byly szerzej podnoszone, co potwierdza
bardziej propagandowe niz praktyczne znaczenie ,,piramid III Rzeszy”. Podobnie
jak w catych Niemczech, annogdrski odcinek autostrady zapowiadat wigksza prze-
budowe ukfadu komunikacyjnego.

*BA Berlin, R 4601/375: [Radwege und Wanderwege], b.p.

5 Szerzej o planowaniu autostrad zob. m.in.: W. F. Jiger, Die Streckenentwurf der Reichsauto-
bahnen 1933 bis 1945, K6ln 2013; Ch. Reitsam, Reichsautobahn-Landschaften im Spannungsfeld von
Natur und Technik, Saarbriicken 2009; A. Nietfeld, Reichsautobahn und Landschaftspflege - Land-
schaftspflege im Nationalsozialismus am Beispiel der Reichautobahnen, Berlin 1985.
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THE CONSTRUCTION OF THE REICH’S MOTORWAY AT GORA SW. ANNY
(ST. ANNABERG) AND THE PLANS OF THE ROAD NETWORK RECONSTRUCTION
IN THAT AREA (1938-1942)

Keywords: Géra sw. Anny, the Third Reich, motorway, road construction

From the documentation stored in the Federal Archives in Berlin (Bundesarchiv Berlin) an un-
equivocal conclusion is drawn that the idea to construct a motorway through Goéra $§w. Anny was
connected with the construction of the monumental amphitheatre and the “national” mausoleum in
that area. Their grand opening in 1938 attracted crowds of inhabitants and invited guests, who had
difficulty with arrival. Drawing the motorway closer to the complex was intended to solve at least a part
of the transport difficulties and at the same time to connect the new object of national cult with a large-
scale motorway project — the famed “Adolf Hitler’s Roads” (die Straf$en Adolf Hitlers). Neither the prox-
imity of the sanctuary at Géra $w. Anny, nor pilgrim traffic had influence upon the decisions taken;
with a high probability they might have led to the decision to draw the route of the motorway farther
from the basilica. Generally, the increased influx of tourists arriving to see the new “attraction”, which
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reflected the pro-touristic offensive of the authorities in those times, was not taken into account. The
landscape values of the planned RAB (Reich’s motorway) mentioned in the documents were intended
to strengthen the tourist aspect of the investment, to break the monotony of the travel and to emphasise
the beauty of the land, to which contemporary German planners attached considerable importance.
Safety or economic aspects of the “transit” through Gora $w. Anny were not raised extensively in the
discussions, which confirms that the relevance of the “Third Reich’s pyramids” lay to a greater extent
in propaganda rather than in practical assumptions. Like in all other parts of Germany, the segment
of the motorway in Géra §w. Anny was a prelude to a broader reconstruction of the transport system.
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DER BAU DER REICHSAUTOBAHN IM RAUM ST. ANNABERG
UND DIE UMBAUPLANE DES DORTIGEN STRASSENNETZES (1938-1942)

Schliisselworter: St. Annaberg, Drittes Reich, Autobahn, Straffenbau

Den Unterlagen, die sich in Verwahrung des Bundesarchivs Berlin befinden, ist eindeutig zu ent-
nehmen, dass das Konzept, die Reichsautobahn iiber den St. Annaberg zu fithren, mit dem Bau des
monumentalen Amphitheaters und eines ,,nationalen” Mausoleum zusammenhing. Deren feierliche
Eréffnung im Jahr 1938 zog grofle Massen von Biirgern und eingeladenen Gésten an, die nur mit
Schwierigkeiten den Zielort erreichen konnten. Mit der Verschiebung der geplanten Autobahn in die
Néhe des Komplexes sollte mindestens ein Teil der Verkehrsprobleme gelost werden und gleichzeitig
ein neues Objekt des nationalen Kults mit den ,,Straflen Adolf Hitlers“ - dem grofien Autobahnprojekt
verbunden werden. Die Nahe des Wallfahrtsortes und die Pilgerbewegung beeinflussten diese Ent-
scheidung nicht. Im Gegenteil: Wahrscheinlich wurde die Autobahn mit Absicht in einer grofieren
Entfernung von der Basilika geplant. Generell erwartete man aufgrund dieser neuen ,, Attraktion® er-
hohte Besucherstrome, was mit der touristenfreundlichen Offensive der damaligen Regierung ein-
herging. Die in den Unterlagen erwédhnten landschaftlichen Vorziige der geplanten Reichsautobahn
sollten die touristische Dimension des Vorhabens stirken und — worauf die deutschen Planer einen
groflen Wert legten - die Schonheit der Region hervorheben. Die Frage der Sicherheit und die 6kono-
mischen Aspekte des ,, Transits” iiber den St. Annaberg wurden in den damals gefithrten Diskussionen
nicht ndher angesprochen, wodurch die eher propagandistische als praktische Bedeutung der ,,Pyra-
miden des Dritten Reiches” bestitigt wird. Wie in ganz Deutschland sollte dem Bau des Autobahn-
abschnittes im Raum St. Annaberg ein Umbau des Verkehrssystems in der gesamten Gegend folgen.





